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<S) Fahrzeuginformationssammelsystem und dabei angewandte Fahrzeuguntersuchungsvorrichtung 

@ Bei etnem Fahrzeugzustandsinformationssammelsy- 
stem ist ein Informationszentrum (50) mit einer Vielzahl 
von Fahrzeuguntersuchungsvorrichtungen (10) derart 
verbunden, daft diese miteinander kommunizieren kon- 
nen. Das Informationszentrum (50) legt einen zu sam- 
melnden Zustandsinformationspunkt fest und legt eben- 
falls Zielfahrzeuge des Informationssammelns fest sowie 
sendet eine Untersuchungsanforderung zu den Zielfahr- 
zeugen, wobet eine Fahrzeuguntersuchungsvorrichtung 
(10) Zustandsinformationen durch Ausfuhrung einer 
durch die Untersuchungsanforderung spezifizierten Un- 
tersuchung ausfuhrt sowie durch die Untersuchung er- 
haltene Zustandsinformationen zu dem Informationszen- 
trum (50) sendet. Dadurch konnen Fahrzeuge einer Dia- 
gnose unterzogen werden, ohne date diese zu einer Werk- 
statt gebracht werden, und konnen Zustandsinformatio- 
nen leicht aus einer Anzahl von Fahrzeugen erhalten wer- 
den, wobei beim Senden einer Untersuchungsanforde- 
rung vorzugsweise ein Untersuchungsprogramm fur die 
Untersuchung ebenfalls gesendet wird. 
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Beschreihung 

Die Erfindung betrifftein Fahrzeug in format ionssanimcls- 
sysieni und genauer cin System, das effizienl. Zusi andsin for- 
ma l ionen s a mine In kann, die durch cine Diagnose einer gro- 5 
Ben AnzaJil von Fahrzeugen erhalten warden. Die Erfindung 
beirilTl ehen falls cine Fahrzeuguntersuchungsvomchtung 
bzw. cine eingehaulc Untersuchungsvorrichtung, die vor- 
zugsweise bei dem vorsiehend crwahnten System ange- 
wandl wird. 10 

Im Zuge des Fortschritts der Elektronik werden mittler- 
weile viele an Fahrzeugen angebrachie Einrichlungen durch 
ein elekironisches Steuersystem einschlieBlich eines Com- 
puters gesteuerl. Gesteuerte Einrichtungen schlieBen die 
Brcnnkranmaschine, das Getriebe, die Federung, die 15 
Bremseinrichtung, eine Einrichlung zum automatischen 
Fahren, eine Klimaanlage und eine Navigationseinheit mil 
cin, wobei das Vorschcn cincs clcktronischcn Stcucrungssy- 
stems die Beschaffung von (nachstehend als Zustandsinfor- 
mationen bezeichnelen) In forma tionen beziiglich des Zu- 20 
stands des Fahrzeugs fur die Wartung, Untersuchung oder 
Reparatur erleichterL Bei einem Diagnosesystem entspre- 
chen Diagnoseprufpunkte ublicherweise Punkten der Zu- 
standsinfonnationen. 

Beispielsweise olTenbart die JP-A-08 15096 ein iragbares 35 
Fehlerdiagnosesyslem. Dieses Diagnosesystem wird durch 
eine Wartungsperson mit einer eingebauten eleklronischen 
Steuereinrichtung bzw. einer eleku-onischen Fahrzeugssteu- 
ereinrichtung verbunden. 

Zur Wartung ver wen dele Zustandsinformationen werden 30 
aus dem Steuersystem zu dem Diagnosesystem ausgegeben. 
Ein Host-Computer sender, wenn erforderlich, ein War- 
tungshandbuch zu dem tragbaren Diagnosesystem, wobei 
die Wartungsperson auf dieses Handbuch zugreifen kann. 

In Fahrzeugen eingebaute Diag noses yste me sind eben- 35 
falls gut bekannt. Ein Beispiel wurde von dem sogenannten 
"Multimedia- Computer" abgeleitet, der hauptsachlich zur 
Steuerung der Navigationseinheit oder des Audiosystems 
des Fahrzeugs dient. Das heiBt, es wurde ein verbesserter 
Multimedia-Computer mit einer Diagnosefunktion in prak- 40 
tische Anwendung gebracht. 

Bisher war es nonnalerweise erforderlich, ein Fahrzeug 
zur Untersuchung eine Werkstatt zu bringen, falls der Be- 
nutzer an dem Fahrzeug etwas ungewdhnliches bemerkt. In 
der Werkstatt hat dann ein ausgebildeter Mechaniker das 45 
Diagnosesystem betatigt, verschiedene u'ber das Diagnose- 
system angezeigte Signale gepriift und das Fahrzeug ent- 
sprechend den Untersuchungsergebnissen gewartet oder re- 
pai-iert. Der Mechaniker kann eben falls die Benutzer zur 
Untersuchung und Reparatur besuchen, obwohl die Benut- 50 
zer dann auf die Ankunft des Mechanikers warlen miissen. 
In jedem Fall fuhrt die Reparatur zu einer Belastung fur den 
Fahrzeugbenutzer, was dazu fuhrt, daB viele Benutzer eine 
Diagnose von ihren Fahrzeugen vermeiden. Daher ist es 
wunschenswert, daB die Belastung der Benutzer erleichtert 55 
wird, wenn ihre Fahrzeuge einer Diagnose unterzogen wer- 
den. 

Herkommlich war es schwierig, besondere Zustandsin- 
formationspunkte aus einer Vielzahl von Fahrzeugen zu 
sammeln. Beispielsweise ist bei Auf ire ten eines Fehlers bei 60 
einem bestimmten Fahrzeug eine Prufung wunschenswert, 
ob derselbe Fehler bei anderen Fahrzeugen desselben Typs 
oder Modells aufgetreten ist. Falls die Fahrzeuge durch eine 
herkommliche Diagnoseeinrichtung zu prufen sind, miissen 
die cinzclncn Fahrzeuge als Diagnoscobjcktc in cine Rcpa- 65 
ratureinrichtung gebracht werden. Jedoch ist dieses Verfah- 
ren schwierig in die Praxis umzuseizen, da der Fahrer da- 
durch belastet wird. Eine mogliche Losung fur diese Pro- 
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blem ist cine Fchleruntersuchung bei einer Gelcgenheit, bei 
der das Fahrzeug fur cine periodische Prufung oder derglei- 
chen zu einer Werkstatt gebracht wird, jedoch isl dieses Ver- 
fahren zeitaufwendig. Daher bleibi es schwierig, die Zu- 
standsinformationen einer groBen Anzahl verwendeter 
Fahrzeuge zu ubcrwachen, und es gibt keinc prakiische Al- 
ternative zur tJber wachung einer begrenzten Anzahl von 
Fahrzeugen oder zur Durchfuhrung eines an dem Fahrzeug 
ausgefuhnen Reproduzierbarkeiistcsis zur Prufung des Auf- 
trctens von Problemen. 

Bisher war die Eniiittlung, wie eine groBe Anzahl von 
einzelnen Fahrzeugen wall rend einer langen 2Ceitdauer ver- 
wendel werden, schwierig. Wie vorstehend beschrieben, 
konnen Zustandsinformationen beziiglich eine besonderen 
Fahrzeugs nur dann erhalten werden, wenn die Untersu- 
chungsperson das Fahrzeug bedienl. Daher sind, selbst 
wenn die Untersuchung vieler Fahrzeuge moglich ist, fur 
mchrcrc Tagc andauemde Unlcrsuchungcn schr effektive 
Quellen fur Infomiationen zur Fahrzeugverbesserung, auch 
wenn diese kauni durchfiihrbar sind. Daher ist eine Mog- 
lichkeil zur Verwirklichung derartiger Untersuchungen 
wunschenswert. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeug- 
informationssammelsystem bereitzustellen, daB effizient 
und leicht Zustandsinfonnationen erhalten kann. 

Diese Aufgabe wird durch die in den Patentanspriichen 
angegebenen MaBnahmen gelost. 

(1) Insbesondere wird zur Losung dieser Aufgabe er- 
findungsgemaB ein Fahrzeuginfonuationssammelsy- 
stem zum Sammeln von durch eine Diagnoseuntersu- 
chung von Fahrzeugen erhaltenen Zustandsinformatio- 
nen mit einem Inforniationszentrum zur Festlegung 
von zu sammelnden Zustandsinformationen und Ziel- 
fahrzeugen der Untersuchung sowie zum Senden eine 
Anforderung zu den Zielfahrzeugen, urn die Zustands- 
infonnationen zu erhalten, und einer Fahrzeuguntersu- 
chungsvorrichtung, die mit dem Informationszentrum 
kommunizieren kann, zum Erhalt der Zustandsinfor- 
mationen iin Ansprechen auf die Anforderung sowie 
zum Senden der Zustandsinformationen zu dem Infor- 
mationszen trum bere i tge ste lit . 

GemaB einer Ausgestaltung der Erfindung we ist das 
Fahrzeuginfonnationssammelsystem zum Sammeln 
von durch eine Diagnoseuntersuchung von Fahrzeugen 
erhaltenen Zustandsinfonnationen bei einer Vielzahl 
von Fahrzeugen jeweils vorgesehenen Fahrzeugunter- 
suchungsvorrichtungen und ein Infoniiaiionszentrum 
auf, das mit der Fahrzeug untersuchungsvorrichtung 
derart verbunden ist, daB diese miteinander kommuni- 
zieren konnen, wobei das Inforniationszentrum eine In- 
form ationsfestlegu ngseinrichtung zur Festlegung von 
zu sammelnden Zustandsinformationen und eine Ziel- 
fahrzeugfestlegungseinrichtung zur Festlegung von 
Zielfahrzeugen fur die Infomiationssammlung auf- 
weist und Untersuchungsanforderungen fur die Zu- 
standsinformationen zu den Zielfahrzeugen sender, und 
wobei jede Fahrzeuguntersuchungsvorrichtung eine 
Untersuchungseinrichtung zum Erhalt der Zustandsin- 
fonnationen durch Durchfuhrung einer durch die Un- 
tersuchungsanforderung spezifizierten Untersuchung 
aufweist sowie die durch die Untersuchung erhaltenen 
Zustandsinfonnationen zu dem Infonnationszentrum 
sendet. 

ErfindungsgcmaB kommunizicrt das Informationszen- 
trum miltels Funk mit Fahrzeugen, um Zustandsinfor- 
mationen abzufragen, und sammelt Zustandsinfonna- 
tionen, die im Ansprechen auf die Anforderung zu- 
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riickgescndei werden. Die Anzahl der Fahrzeuge alsln- 
formationssammclziele bzw. -objekte konnen jede bc- 
licbige Zahl uinfasscn. Die Zielfahrzcuge konnen als 
Fahrzeugart, als Model) eines nesiimmien Jahres, als 
Model I eines best i mint en Bezirks oder dergleichen 5 
spezifiziert werden. Zu sammelndc Zustandsinforina- 
lionen konnen ein optionaler Punki wie ein Sensoraus- 
gangssignal aus einer Fahrzeugeinrichtung sein. Zu- 
standsinfonnationen konnen Inlbnnaiionen beziiglich 
eines Ergebnisses einer spezifizierten, an einem Sen- 10 
sorausgangssignal ausgefuhrlen arithmetischen Opera- 
tion sein. 

Da her wird erfindungsgemaB eine Ferndiagnose er- 
moglicht, wobei es dem Benutzer ermoglicht wird. sein 
Fahrzeug an jedem Ort einer Diagnose zu unterziehen, 15 
ohne daB es in eine Werkslatt gebracht werden muB. 
Diese verringerie Belastung des Benutzers bei der 
Fahrzcugdiagnosc kann vielc zusatzlichc Benutzer 
dazu bewegen, deren Fahrzeuge einer Diagnose zu un- 
terziehen. 20 
Insbesondere konnen erfindungsgemaB notwendige 
Zustandsinformationen aus vielen Fahrzeugen gesam- 
melt werden, da eine Vielzahl von Fahrzeugen Ziel- 
fahrzeuge fur die Informationssammlung sind. Die Be- 
schalTung von Zustandsinformationen, die bisher 25 
schwierig war, kann durch Anwendung der Erfindung 
leicht verwirklicht werden. Durch Verwendung von auf 
diese Weise gespeicherten Infbrmationen ist es mog- 
lich, Modifikationen an den Fahrzeugen auszufuhren 
oder GegenmaBnahmen gegen Probleme zu ergreifen. 30 
die wahrscheinlich auftxeten konnen. 
Weiterhin konnen erfindungsgemaB bisher schwierig 
durchzufuhrende Untersucliungen, wie beispielsweise 
eine Untersuchung in bezug darauf, wie eine Vielzahl 
von Fahrzeugen fur jeweils lange Zeitdauern verwen- 35 
del werden, leicht verwirklichl werden. Beispielsweise 
konnen aus dem Information szentrum zu der Fahrzeug- 
uniersuchungsvorrichtung gesendete Untersuchungs- 
anforderungen einen Punkt aufweisen, daB Zustandsin- 
formationen fortgeseizt fur eine bestimmte Zeitdauer 40 
erhalten werden sollen. Im Ansprechen auf diese An- 
forderung werden fur eine bestimmte Zeitdauer erhal- 
tene Zustandsinformationen zu dem Informationszen- 
Lrum gesendet. Einzelne Zustandsinfonnationen (Zu- 
standsinformationspunkte) konne individuell zu dem 45 
Informalionszentrum gesendet werden oder gemein- 
sam zu dem Informalionszentrum gesendet werden, 
nachdem sie fur eine besiimmte Zeitdauer gespeichert 
worden sind. Durch Verwendung von Unlersuchungs- 
ergebnissen dieser Art konnen beispielsweise geeig- 50 
nete Modifikationen an den Fahrzeugen leicht und effi- 
zient ausgefuhrt werden. 

(2) Vorzugsweise sendet das Informationszentrum Un- 
tersuchung s an forderungen einschlieBlich eines zum 
Erhalt. der Zustandsinformationen erforderlichen Un- 55 
tersuchungsprogranims, wobei die Fahrzeuguntersu- 
chungsvorrichtung die angeforderte Untersuchung un- 
ter Verwendung dieses Un tersuchungsprogranims 
durchfuhrl. (iemaB dieser Ausgestaltung ist es mog- 
lich, die Untersuchung durchzufuhren, die im Herstel- 60 
lungszusland des Fahrzeugs nicht vorhergesehen 
wurde. Beispielsweise sei angenommen, daB bei einem 
Fahrzeug ein Fehler aufgetreten ist und es notwendig 
ge worden ist, eine besondere Untersuchung dahinge- 
hend durchzufuhren, ob bei andcrcn Fahrzeugen der- 65 
selben Art die Moglichkeit des Auftretens desselben 
Fehlers besteht. Dabei wird ein zur Durch fuhrung die- 
ser Untersuchung erforderliches Progranim zu der 
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Fahrzeuguniersuchungsvorrichiung gesendet. 

(3) Das Infomialionszentruni sendet die Untcrsu- 
chungsanlbrderung unadressicrt bzw. nicht zielgerich- 
tet (was nachstehend als Rundfunk bezeichnet ist), 
wenn die Untersuchungsanforderung zu den Zielfahr- 
zeugen gesendet wird. Durch diese Rundfunksendung 
der Anforderung erreichen diese 1 ben Dal en eine Viel- 
zalil von Zielen gleichzeitig. GemaB dieser Ausgestal- 
mng konnen die Untersuchungsanforderungen eflizient 
gesendet werden. 

Dabei kann erfindungsgemaB die Ubertragungseinrich- 
tung (Kommunikationseinrichlung) z wise hen dem In- 
formalionszentrum und der Fahrzeug untersuchungs- 
vorrichuing eine beliebige Bauarl sein. Zum Senden 
von Untersuchungsanforderungen von dem Informali- 
onszentrum konnen andere Kommunikalionseinrich- 
tungen als zum Senden von Zuslandsinfonnationen aus 
den Fahrzcuguntcrsuchungsvorrichtungcn verwendet 
werden. Beispielsweise sind bei dem erstgenannlen 
Senden bevorzugte Rundfunk-Sendebetriebsarten 
UKW-Multiplexrundfunk, Satellilenrundfunk oder die 
Verwendung von straBenseiligen Bakeneinrichtungen. 

(4) GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Erfin- 
dung weist eine Fahrzeuguntersuchungsvorrichtung, 
die an einem Fahrzeug angebracht ist, eine Empfangs- 
einrichtung zum Empfang einer Untersuchungsanfor- 
derung fur durch eine Untersuchung mittels Diagnose 
des Fahrzeugs zu erhaltene Zuslandsinfonnationen aus 
einem Infoimationszentrum, eine Untersuchiingsein- 
richtung zur Beschaffung der Zustandsinfoniiationen 
durch eine durch die Untersuchungsanforderung spezi- 
fiziene Untersuchung, und eine Sendeeinrichtung zum 
Senden der durch die Untersuchung erhaltenen Zu- 
standsinformationen zu dem Informationszentrum auf, 
wobei die Fahrzeuguntersuchungsvorrichtung die Zu- 
standsinformationen zu dem Informationszentrum sen- 
det, wenn das Fahrzeug der Fahrzeug untersuchu ng s- 
vorrichtung als Zielfahrzeug zur Beschaffung von Zu- 
standsinformationen durch das Information szentrum 
ausgewahlt ist. Die Untersuchungsvorrichtung gemaB 
dieser Ausgestaltung wird vorzugsweise bei dem vor- 
stehend beschriebenen Fahrzeuginformationssammel- 
system gewandt und dient in dem System als Endgerat- 
einheit. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand von Ausfuh- 
rungsbeispielen unter Bezugnahme auf die beiliegende 
Zeichnung naher beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Blockschaltbild des allgemeinen Aufbaus des 
Systems gemaB einem Ausfuhrungsbeispiei, 

Fig. 2 ein FluBdiagramm, das den Belrieb des Systems 
gemaB Fig. 1 darstellt, und 

Fig. 3 eine Darstellung der Geschwindigkeitsanzeige des 
Instrume ntenfe lde s zur Beschreibung eines Bei spie ls des 
Untersuchungsprogramms. 

Fig. 1 zeigt ein Blockschaltbild des allgemeinen Aufbaus 
eines Diagnosesystems, bei dem ein Fahrzeuginformalions- 
saiTuiielsystein angewandt wird. Dieses Diagnosesyslem 
weist eine Fahrzeuguntersuchungsvorrichtung 10 und ein 
Informationszentrum 50 auf. Das Infonnationszentrum 50 
ist eine Infrastruktureinrichtung und mil bei einer groBen 
Anzahl von Fahrzeugen eingebauten Einheiten bzw. Fahr- 
zeugeinheiten (Fahrzeugunlersuchungsvorrichtungen) 10 
der art verbunden, daB diese miteinander kommunizieren 
konnen. 

Die Fahrzeuguntersuchungsvorrichtung 10 weist eine 
Diagnosesteuer-ECU (eleklronische Diagnosesteuereinheit) 
12 mit einer CPU (Zentraleinheil) auf, wobei die Diagnose- 
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stcucr-ECU 12 die Gcsaniihcii. des Zusiandsinforniations- 
Beschaffungs verarbeilung auf der Fahrzeugscite sieuert. 
Die Diagnosesleuer-ECU 12 i si. vorzugsweise in einem Ge- 
hriuse liiit eineni fur andere Zweckc verwendeien Conipuier 
vorgesehen. Es isl wichtig zu beinerken, daB in der Enl wick- 
lung von Informationssysiemen, die die Fahrzeugen und das 
Informaiionszcntrum in intelligent en Transportsysteinen 
(ITS) derart miteinander verbinden, daB sie kommunizieren 
konnen, Fortschriiie erzielt wurden. Bei dieseni Informal i- 



eine Verarbeilung zur Fcsilegung von Zuslandsinlbrniatio- 
nen zum Saninicln entsprechend eines Bcfchls von dcr Be- 
dienperson und cine Verarbeilung zur Fesllegung von Ziel- 
fahrzeugen (einer Diagnose zu unierziehenden Fahrzeuge) 
aus, urn Informationen zu sanimeln. Weilerhin fuhrl derzen- 
irale Sleuerabschnill 52 cine Verarbeilung zuni Sammeln 
von Zustandsin format ionen von den festgelcgten Ziel fahr- 
zeugen aus. Anders ausgedriickl dient der zentrale Sleuerab- 
schnitl 52 als Sanmielinfonnations-Fesilegungscinrichtung 



onssysiem weist der an dem Fahrzeug angebrachte Compu- 10 und Zielfahrzeug-Festlegungseinrichtung. 



Icr eine Navigationsfunktion sowie andere Funkiionen auf. 
Dcr Computer dieser Art wird vorzugsweise mil der Funk- 
lion dcr vorslehend beschriebenen Diagnosesieuer-ECU 12 
bcaufschlagt. 

Die Diagnosesleuer-ECU 12 wird liber das Fahrzeug- 
LAN (das eingebaute LAN, das Bordnetz) mil einer Einrich- 
lungs-HCU (elekironischen Einrichtungssteuereinheit) 14, 
einer gestcucrten Einrichtung 16 und cincm Einrichtungs- 
sensor IS verbunden. Die Einrichtungs-ECU 14 steuert. die 
gesteuerte Einrichtung 16 durch Sen den eines Steuersignals. 
Das durch den Einrichtungssensor 18 erfaCie Signal wird 
dcr Einrichtungs-ECU 14 zugefuhrt und zur Steuerung der 
gesicuerlen Einrichtung verwendet. Die gesteuerte Einrich- 
tung 16 isl irgendeine Autoeinrichtung wie eine Brennkraft- 
maschine, ein Getricbe. ein Aufhiingung, eine Breiusein- 
richtung, eine automatische Fahreinrichtung, eine Klimaan- 
lagc und ein Navigationssysteni. Beispielsweise folgt, falls 
die gesteuerte Einrichtung 16 die Brennkraftmaschine isl, 
daB die Einrichtungs-ECU 14 eine Brennkraftmaschinen- 
steuereinheit isl und der Einrichtungssensor 18 ein Wasser- 
temperatursensor, ein Drehzahlsensor oder dergleichen isl. 
Im iibrigen konnen die Einrichlungs-ECU 14 und die Dia- 
gnosesteuer-ECU 12 in eineni Aufbau kombiniert werden. 
Obwohl Fig. 1 eine einzelne gesteuerte Einrichtung 16 



Der zenlrale Steuerabschnitt 52 ist mil einer Eingabeein- 
richtung 54 und einem Zentralspeicher 56 verbunden. Die 
Bedienperson bedient die Eingabeeinrichlung 54 zur Spezi- 
fizierung eines Untersuchungspunktes entsprechend den zu 
15 sanunelnden Zustandsinfonnationen. Der Zentralspeicher 
56 enthalt verschiedene, fur eine im weiteren Verlauf der 
Beschreibung beschricbene Infonnaiionssaiiimelverarbei- 
tung vcrwcndctc Datcnwcrtc. 

Weileriiin ist der zenlrale Steuerabschnitt 52 mil einem 
20 Sammelinformationsspeicher 58 verbunden. Aus der Fahr- 
zeuguntersuchungsvorrichiung 10 gesammeUe Zustandsin- 
fonnationen werden durch den zentralen Steuerabschnitt 52 
in den Sammelinformationsspeicher 58 geschrieben. Der 
zenlrale Steuerabschnitt 52 fiihrt auBerdem Vorgange wie 
25 ein Aufaddieren von Zuslandsinfonuationen durch. 

Vorstehend wurde der Aufbau des Fahrzeuginformations- 
sanunelsy stems gemaG Fig. 1 beschrieben. Nachstehend ist 
der Betrieb dieses Systems unter Bezug auf Fig. 2 beschrie- 
ben. Bei dem Informationszentruni 50 bedient die Bedien- 
30 person die Eingabeeinrichtung 54 zur Spezi fi zierung von 
Untersuchungspunkten (S10). Der Zentralspeicher 56 weist 
eine Tabelle mil Untersuchungspunkten und Zielfahrzeug- 
modellen auf. Der zenlrale Steuerabschnitt 52 sucht die zu 
untersuchenden Model le unter Bezug auf diese Tabelle. 



zeigt. ist die Diagnosesleuer-ECU 12 latsachlich mil einer 35 Durch diese Verarbeilung werden die Zielfahrzeuge festge- 



Vielzahl von Einrichtungen verbunden. Die Einrichtungs- 
ECU 14 enthalt ein Untersuchungsprogramm (Priifpro- 
gramm) zum Erhalt von Zustandsinformationen beziiglich 
der entsprechenden gesteuerten Einrichtung 16. Das Unter- 
suchungsprogramm kann eins sein, das lediglich einen Vor- 
gang zum Senden eines Erfassungssignals des Einrichtungs- 
sensors 18 zu der Diagnosesteuer-ECU 12 aufweist, oder 
das Programm kann eins sein, durch das arithmetische Ope- 
rationsergebnisse bezuglich des Erfassungssignals zu der 
Diagnosesteuer-ECU 12 gesendet werden. 

Bei einer tatsachlichen Ausflihrung des Untersuchungs- 
programms sendet die Diagnosesieuer-ECU 12 einen Pruf- 
code zu der Einrichtungs-ECU 14, der ein Untersuchungs- 
programm darstellt. Die Prufcodes sind in einem Priifcode- 



legt (SI 2). Beispielsweise sei angenommen, da8 bei dem 
vorstehend beschriebenen Schritt S10 der spezi fizierter Un- 
tersuchungspunkt "Priifung des Ausgangssignals der Rest- 
brennstoffmengenanzeigeeinrichtung A" ist. Bei dem 
40 Schritt SI 2 werden Fahrzeuge gesueht. die mit der Einrich- 
tung A ausgestattet sind, wodurch die Zielfahrzeuge festge- 
legt werden. Anstelle des vorstehend beschriebenen Such- 
vorg an gs kann eingerichtet werden, daB die Bedienperson 
die Zielfahrzeuge direkt in die Eingabeeinrichtung 54 einge- 
45 ben kann. Die Zielfahrzeuge konnen durch ein Jahresmo- 
dell, der Herstellernummer, das Herstellungsdatum, die Be- 
nutzung (Privatbesitz, offentlicher Besitz usw.), das Ver- 
wendungsgebiet usw. festgelegi werden. 



Der zentrale Steuerabschnitt 52 greift auf eine in dem 

tabellenspeicher 20 gespeichert, der mit derDiagnosesteuer- 50 Zentralspeicher 56 gespeicherte Tabelle von Prufcodes zu. 

ECU 12 verbunden ist. Bei Empfang eines Prufcodes laBl Diese Tabelle stellt die Priifcodes entsprechend den Unter- 

die Einrichtungs-ECU 14 eine Programmroutine entspre- suchungspunkten dar. Fur ein Untersuchungspunkt, von 

chend deni Priifcode laufen. dem angenommen sei, das dieser im Herstellungsstadium 

Die Diagnosesteuer-ECU 12 ist liber eine Eingabe-/Aus- ausgefiihrt wurde, sind ein Priifcode und ein Untersu- 

gabeschnittstelle 22 mit einer Ausgabeeinrichtung wie einer 55 chungsprogramm (Priif programm) vorab gespeichert. Die 

Anzeigeeinrichtung 24 und einem Lautsprecher 26 sowie Prufcodes sind in dem Prufcodetabellenspeicher 20 auf der 

ebenfalls mil einer durch den Fahrzeugfahrer bedienten Ein- Fahrzeugseite gespeichert. Die Untersuchungsprogramme 

gabeeinrichtung 28 verbunden. Die Eingabeeinrichtung 28 werden in der Einrichtungs-ECU 14 gehal ten. Die Priifcode- 

weisl Schalter, einen Joystick und ein Spracheingabesystem tabelle weist Prufcodes entsprechend den vorstehend ange- 

auf. Die Diagnosesteuer-ECU 12 ist auBerdem mil einer 60 nommenen Untersuchungspunkten auf. Der zentrale S teuer- 



Sende-/EiTipfangsschaltung 30 zur Funkubertragung mil 
dem Informationszenlrum 50 verbunden. Zwischen dieser 
Sende-/Enipfangsschallung 30 und einer Sende-/Enipfangs- 
schaltung 60 auf der Seile des Informationszenlrums 50 fin- 
dcl cine Dalcnubcrtragung stall. 

Demgegeniiber weist das Informationszentrum 50 einen 
zentralen Steuerabschnitt (CPU) 52 zur Steuerung des ge- 
samten Zentrums auf. Der zentrale Steuerabschnitt 52 fiihrt 



abschnitt 52 durchsucht diese Tabelle nach einein Priifcode 
eines spezifizierten Unlersuchungspunkts (S14) und ent- 
schcidet, ob ein Priifcode ex i slier I, der einem angeforderten 
Untersuchungspunkt enlsprichl (SI 6), wobei die Verarbei- 
65 tung zu cincm Schritt S20 voranschrciict, falls dcr Prufcodc 
existiert. 

Falls bei dem Schritt S16 die Entscheidung negativ ver- 
lauf l, d. h. falls der relevante Priilcode nicht erfaBt wird. 
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suchi der zentralc Sicuerabschnifi 52 nach cincni Uniersu- 
chungsprogramm entsprechend dem angefordcrien Untersu- 
chungspunkt (SI 8). Die Unlersuchungsprogranmte werden 
den Unlcrsuchungspunklen zugeordnet, wenn diese in den 
Xenlralspcicher 56 gespeichert werden. Zu diesem Zeit- 
punki kann die Bedi en person ein Untersuchungsprogramm 
a us der Eingabeeinrichiung 54 einge ben oder das Progranim 
vorhereilen. Bei der Vorbereilung eincs Prog ran in is wird 
vorzugsweise der zentrale Sieuerabsehnitl 52, die Eingabe- 
einrichlung 54 oder der Zentralspeicher 56 verwendet. Nach 
der Suche nach dem Untersuchungsprogramm schreitet die 
Vcrarbcitung zu dem Schriil S20 voran. 

Bei dem Schriil S20 wird von dem In format ion szent rum 
50 cine Uniersuchungsanforderung zu der Fahrzeuguntersu- 



10 



der Eingabeeinrichiung 28. Nachdem die Am won des Be- 
nutzers bestaligl worden isl., wird das Uniersuchungspro- 
gramm ausgcruhrt. Zusalzlich kann es einige Untersu- 
chungsprogramnie geben, die eine besondere Betriebsart er- 
fordern, die vor der Ausfuhrung der Uniersuchung einzu- 
stellen ist. Beispielsweise kann es ein Progranim geben, das 
nur in der Diagnose be I riebsart laufen kann, die durch Erden 
einer bestimmten Signalled ung eingesiellt wird. \br Aus- 
fuhrung dieses Programms wird cbenfalls ein Bestatigungs- 
oder Anfragevorgang an den Benutzer unter Verwendung 
der Anzeigeeinrichtung 24 und des Lauisprechers 26 durch- 
gefuhrt, wobei dann eine Diagnoseverarbeitung unler einer 
sicheren Bedingung geslartet wird. 

GemaB diese-m Ausfuhrungsbeispiel ist die Anwendung 



chungs vorrichlung 10 gesendet. Die TJniersuchungsanforde- 15 eines Untersuchungsprogramms moglich, das ausgefuhn 

rung weist einen Prufcode (wenn die Entschcidung bei dem wird, indent eine Zus amine narbeit mil dem Benutzer erziell 

Schriil SI 6 posiri v isi, d. h. JA ist), oder ein Untersuchungs- wird. Ein Beispiel fur diese Art von Programmer! ist ein Pro- 

progranim auf (wenn die Entschcidung bei dem Schriil S16 gramm, durch das Zustandsinformationen bezuglich einer 

negaiiv, d. h. NEIN ist). Daher legt eine Untersuchungsan- "ungewohnlichen Anzeige auf dem Instrumentenfeld H be- 

fragc den Gegenstand einer auszufuhren Uniersuchung test 20 schafft werden sollen. Es sei angenommen, daB die Zahlen 



(d. h., was abzufragen ist). Zum Senden einer Unlersu- 
chungsan i rage kann eine einzelne Ubertragung zu einzelnen 
Fahrzcugen durchgefuhrt werden, obwohl ein (nachstehend 
als Rundfunk bezeichnetes) unadressieries bzw. nicht ziel- 
gcrichlelcs Senden zu bevorzugen ist, da unler Verwendung 
des Kundfunks Daten gleichzeiug zu einer Vielzahl von Zie- 
len gesendei werden kann. In diese-m Fall werden beispiels- 
weise UKW-Multiplexrundfunk, Satellitenrundfunk oder 
ein siraBenseiiiges Funkbakensystem verwendet. Durch die 



einer Fahrzeuggeschwindigkeilsanzeige wie in Fig. 3 ge- 
zeigt jeweils aus sieben Segmenten zusammengeselzt sind. 
Diese Segmente werden aufeinanderfolgend einzeln be- 
leuchtel. Durch eine aus dem Lautsprecher 26 gegebene An- 
weisungen gibt der Benutzer millels der Eingabeeinrichiung 
28 das Ergebnis einer visuellen Priifung dahingehend aus, 
ob die Segmente sich eingeschaltet haben oder nicht. 

Unter Bezug auf Fig. 2 versorgt die Einrichtungs-ECU 14 
die Diagnosesteuer-ECU 12 mit den durch Ausfuhrung des 



Anwendung des Rundfunks kann die Untersuchungsanfor- 30 Untersuchungsprogramms erhaltenen Fahrzeugzustandsin- 



derung eflizienl gesendet werden. 

Nachstehend ist die Verarbeitung auf der Fahrzeugseite 
unler Bezug auf Fig. 2 beschrieben. Auf der Fahrzeugseite 
wird durch die Sende-/Empfangsschaltung 30 eine Untersu- 
chungsan f rage empfangen und dann zu der Diagnosesteuer- 
ECU 12 gesendet (S30). Wenn eine Untersuchungsanforde- 
rung per Rundfunk gesendei wird, muB das Fahrzeug nicht 
notwendigerweise ein Zielfahrzeug der Uniersuchung sein. 
Daher bestaligl die Diagnosesteuer-ECU 12, daB das Fahr- 
zeug lalsachlich ein Zielfahrzeug bezuglich der Anforde- 
rung isl. Nach dieser Bestatigung findet eine durch die An- 
forderung spezifizierte Uniersuchung unter Steuerung der 
Diagnosesieuer-ECU 12 statt (S32). 

Bei dem Schritt S32 wird der Prufcode von der Diagnose- 



formationen. Die Diagnosesteuer-ECU 12 meldet dem Be- 
nutzer uber die Anzeigeeinrichtung 24 oder den Lautspre- 
cher 26 ein Untersuchungsergebnis (S34). Dabei konnen die 
Zustandsinformationen selbst mitgeteilt werden, jedoch 
35 sollte klargestellt werden, ob das Untersuchungsergebnis 
normal oder nicht normal ist. Daraufhin sendet die Diagno- 
sesteuer-ECU 12 Zustandsinformationen als Untersu- 
chungsergebnis uber die Sende-/Empfangsschaltung 30 zu 
dem Infonnationszentrum 50 (S36). In dieseni Fall wird an- 
stelle der vorstehend beschriebenen Rundfunksendung der 
Untersuchungsanforderung eine individuelle Ubertragung 
zwischen den einzelnen Fahrzeugen und dem Infonnations- 
zentrum 50 ausgefiihrl. 

Bezuglich der Untersuchung auf der Fahrzeugseite ist die 



40 



steuer-ECU 12 zu der Einrichtungs-ECU 14 gesendet, falls 45 Anwendung eines Untersuchungsprogramm vorzuziehen, 



die Uniersuchungsanforderung einen Prufcode aufweist. 
Die Einrichtungs-ECU 14, die ein Untersuchungsprogramm 
entsprechend dem Prufcode halt, fuhrt eine Programmrou- 
tine aus. Demgegenuber wird das Progranim aus der Dia- 
gnosesteuer-ECU 12 in die Einrichtungs-ECU 14 geladen, 
falls die Uniersuchungsanforderung das Untersuchungspro- 
gramm aufweist. Durch Ausfuhrung des Untersuchungspro- 
gramms konnen Zustandsinformationen erhalten werden, 
die dem durch die Inforniationszentrumsseite 50 spezifizier- 
ten Untersuchung spun kt entsprechen. 

GemaB diesem Ausfiihrungsbeispiel ist es moglich, eine 
Vie lzahl von Untersuchungsprogrammen zum S amine In 
verschiedener Punkte von Zustandsinformationen bezuglich 
option aler eingebauter Einrichtungen (Fahrzeugeinrich tun- 



so 
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bei dem die Untersuchung fur eine verlangerte Zeitdauer 
fortgesetzt wird. Beispielsweise wird kontinuierlich fur ei- 
nen Monat ein Signal aus dem Sensor der Brennkraftma- 
schine oder des Getriebes erhalten. Durch dieses Verfahren 
kann in Erfahrung gebracht werden, wie dieses Fahrzeug 
norma lerweise bedieni wird. GemaB diesem Ausfuhrungs- 
beispiel konnen wahrend der Untersuchungszeitdauererhal- 
tene Zustandsinformationen aufeinanderfolgend zu dem In- 
fonnationszentrum 50 gesendet werden. Zustandsinforma- 
tionen konnen wahrend der Untersuchungszeitdauer eben- 
falls in der Diagnosesteuer-ECU 12 oder der Einrichtungs- 
ECU 14 gespeichert werden, wobei alle Daten gemeinsam 
zu dem Infonnationszentrum 50 gesendet werden konnen. 
Weiierhin kann die Untersuchungszeitdauer in eine pas- 



gen) anzuwenden. Jedoch gibt es einige Untersuchungspro- 60 sende Anzahl von Unter-Zeildauern unterteilt werden, wo- 



gramme, die solange nicht durchgefuhrt werden konnen, bis 
das Fahrzeuge beispielsweise stillsteht. Wenn ein Progranim 
dieser Art auszufuhren isl, gibt die Diagnosesteuer-ECU 12 
dem Benutzer unter Verwendung der Anzeigeeinrichtung 24 
und des Lautsprcehcrs 26 cine Anwcisung aus, daB das 
Fahrzeug bis zum Ende der Untersuchung nicht betrieben 
werden sollte. Als Ant wort darauf bestatigt der Benutzer die 
Anweisung der Diagnosesteuer-ECU 12 durch Betatigung 



65 



bei wahrend jeder Unter- Zeitdauer gesammelte Zustandsin- 
lbnnationen gemeinsam gesendet werden konnen. Das Er- 
gebnis der arithmetischen Operation uber die wahrend der 
Uniersuchungsperiode (beispielsweise die Berechnung des 
Durchschnitts) kann gemeinsam gesendet werden. 

Unter Bezug auf Fig. 2 ist nachstehend die Verarbeitung 
in dem Infonnationszentrum 50 beschrieben, das die Zu- 
standsinformationen empfangen hat. Zustandsinfonnatio- 
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ncn ais Unicrsuchungsergcbnis werden durch die Scndc- 
/Enipfangsschahung 60 empfangen und dann zu dem zenlra- 
Icn Sieuerabschnilt 52 gesendet (S40). Der zentrale Steuer- 
ahschnilt 52 speicheri. die eingegebenen Zuslandsinforma- 
lionen in dem Sammelinfoniiationsspeicher58, bis Unlersu- 5 
chung serge bnisse aus alien Ziel fahrzeugen der I n formal i- 
onssammlung angckominen sind. Jcdoch kann die Informa- 
honssainmlung durch Ausfuhrung einer Enfscheidung been- 
det werden, daB zu einem Zeitpunkt ausreichende Infornia- 
tionen erhalten worden sind, wenn eine gewisse Anzahl von 10 
Inform at ionen beschafft worden sind. 

Der zentrale Steuerabschnitt 52 best gesanimelte Infor- 
malionen aus dem Sanimelinfoniiationsspeicher 58, sunt- 
miert Daien auf (S42) und analysiert die Berechnungsergeb- 
nisse (S44). Wahrend der Berechnungsverarbeitung und der 15 
Anal y sever arbeitung wird, wenn notwendig, eine slalisti- 
sche Verarbeitung durchgefuhrt. Diese Verarbeitungen kon- 
ncn durch Bcfchlc der Bcdicnpcrson odcr cntsprcchcnd ei- 
nem vorab eingerichteten Progranim ausgefuhrt werden. 

Beispielsweise wird das vorstehend beschriebene Aus- 20 
fuhrungsbeispiel vorzugsweise in einem Fall angewandt, bei 
deni ein Fehler in einem Fahrzeug aufgetreten 1st und eine 
Prufung erforderlich wurde, ob derselbe Fehler eben falls in 
anderen Fahrzeugen derselben Art aufgetreten ist. Durch 
Berechnung und Analyse der Unlersuchungsergebnisse wird 25 
es moglich, die notwendigen MaBnahmen schnell einzulei- 
ten. 

Wie vorstehend beschrieben ruft das In format ion szen- 
irum die Fahrzeuge uber Funkubertragung, Zustandsinfor- 
niationen zu beschaffen, und sanimelt als Antwort auf die 30 
Anforderung gesendete Zustandsinfonnationen. Daher ist es 
leicht, eine besondere Zustandsinformation (einen besonde- 
ren Zustandsinformationspunkt) aus einer Vielzahl von 
Fahrzeugen zu erhalten. Die Beschaffung von Zustandsin- 
fonnationen einer groBen Anzahl von Fahrzeugen, die bis- 35 
her nicht moglich war, kann leicht erreicht werden. Weiter- 
hin kann eine Untersuchung zur Erfassung, wie eine Viel- 
zahl von Fahrzeugen in einer gegebene Zeitdauer verwendet 
wird, leicht erreicht werden. Durch Verwendung der somit 
gewonnenen Informaiionen ist die Ausfuhrung von Modifi- 40 
katicpt-n an deni Fahrzeug und das Untemehmen von 
Schrit&n zur Vermeidung von vorhersehbaren Problemen 
nioghch. 

Bei de ni vorstehend beschrieben en Ausfuhrungsbei spiel 
wurde ein Fall beschrieben, bei deni Zustandsinfonnationen 45 
aus vielen Fahrzeugen gewonnen werden. Jedoch kann die- 
ses Ausfuhrungsbeispiel auf einen Fall angewandt werden, 
bei dem ein Fahrzeug oder eine geringe Anzahl von Fahr- 
zeugen der Diagnose unterzogen werden. Ein Untersu- 
chungsanforderung mit einem Priifcode oder einem Unter- 50 
suchungsprogramm fur die Fahrzeugdiagnose wird aus dem 
Informationszentruni zu den Fahrzeugen gesendet. Da die 
Anzahl der Fahrzeuge gering ist, wurde es nornialerweise 
vorzu Ziehen sein, daB eher eine individuelle Ubertragung 
durchgefuhrt wird als daB eine allgenieine Rundfunkeinrich- 55 
lung angewendet wird. Bei den Fahrzeugen konnen die Zu- 
standsinformationen im Ansprechen auf eine Untersu- 
chungsanforderung erhalten werden. GemaB diesem Aus- 
fuhrungsbeispiel ist die Ausfuhrung einer Ferndiagnose der 
Fahrzeuge moglich. Deinentsprechend hat der Benutzer die 60 
Moglichkeit, daB sein Fahrzeug an jeder beliebigen S telle 
der Diagnose unterzogen wird, ohne daB es in eine Werkstatt 
gebracht wird. Die Diagnose kann aufgrund einer Anforde- 
rung durch den Benutzer oder als Antwort auf die Anforde- 
rung cincs andcrcn Bcnutzcrs odcr kann frciwillig durch das 65 
InfonnationszenLruin durchgefuhrt werden. 

Weilerhin ist es bei einem System gem a 6 diesem Ausfuh- 
rungsbeispiel moglich, Schritte auf der Grundlage der aus 
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den Fahrzeugen gcsanimclicn Informal ionen zu unicmch- 
nien. Genauer gcsagl, ist cs moglich, das Fahrzeug /aj war- 
len und einen Fehler zu beheben. 

Beispielsweise ist es auf der Grundlage von Analyseer- 
gebnissen bei dem Schrili S44 gemaB Fig. 2 moglich, ein 
Wartungsprogranim, ein Reparaturprogramm oder ein ge- 
eignet.es Steuerprogranmi zu entwickeln. Vorzugsweise 
kann eine verbesserte Version des gegenwartigen Steuerpro- 
gramms durch Ausfuhrung von Modifikationen daran er- 
stellt werden. Programme konnen in dem zentralen Steuer- 
abschnitt 52 des Informationszentrums 50 erzeugt werden. 
Es konnen unter Verwendung anderer (Computer ein Gegen- 
inaBnalimenprogramm erzeugt werden. Das erzeugte Pro- 
gramm wird aus dem zentrale Steuerabschnitt 52 iiber die 
Sende-/Enipfangsschallung 60 zu der Fahrzeug uniersu- 
chungsvorrichiung 10 gesendel. Das durch das Fahrzeug 
empfangene GegenmaBnahmenprogramm wird zu der Dia- 
gnoscslcucr-ECU 12 gesendet, dann hcruntcrgcladcn und in 
der Einrichtungs-ECU 14 installiert sowie dann ausgefiihrt. 

Wie vorstehend beschrieben ist bei einem Fahrzeugzu- 
standsinfonnalionssamnielsystem ein Infonnationszentrum 
50 mil einer Vielzahl von Fahrzeuguntersuchungsvorrich- 
lung 10 derart verbunden, dafi diese miteinander kommuni- 
zieren konnen. Das Infonnationszentrum 50 legt einen zu 
sammelnden Zuslandsinfonnalionspunkt fest und legl eben- 
falls Zi elf ahrzeuge des In formation ssammelns fest sowie 
sender eine Untersuchungsanforderung zu den Zielfahrzeu- 
gen ? wobei eine Fahrzeuguntersuchungsvorrichtung 10 Zu- 
standsinformationen durch Ausfuhrung einer durch die Un- 
tersuchungsanforderung spezifizierten Untersuchung aus- 
fuhrt sowie durch die Untersuchung erhaltene Zustandsin- 
fonnationen zu dem Infonnationszentrum 50 sendet. Da- 
durch konnen Fahrzeuge einer Diagnose unterzogen wer- 
den, ohne daB diese zu einer Werkstatt gebracht werden, und 
konnen Zustandsinformationen leicht aus einer Anzahl von 
Fahrzeugen erhalten werden, wobei beim Senden einer Un- 
tersuchungsanforderung vorzugsweise eine Untersuchungs- 
programm fur die Untersuchung ebenfalls gesendet wird. 

Pat en tan spruche 

1. Fahrzeuginfonnationssammelsystem zum Sammeln 
von durch eine Diagnoseuntersuchung von Fahrzeugen 
erhaltenen Zustandsinformationen mit 

einem Informationszentruni (50) zur Festlegung von zu 
sammelnden Zustandsinformationen und Zielfahrzeu- 
gen der Untersuchung sowie zum Senden eine Anfor- 
derung zu den Zielfahrzeugen, um die Zustandsinfor- 
mationen zu erhalten, und 

einer Fahrzeuguntersuchungsvorrichtung (10), die mit 
dem Informationszentruni (50) kommunizieren kann, 
zum Erhalt der Zustandsinfoniiationen im Ansprechen 
auf die Anforderung sowie zum Senden der Zustands- 
informationen zu dem Infonnationszentrum (50). 

2. Fahrzeuginfonnationssammeisystem zum Sammeln 
von durch eine Diagnoseuntersuchung von Fahrzeugen 
erhaltenen Zustandsinfonnationen mit 

bei einer Vielzahl von Fahrzeugen jeweils vorgesehe- 
nen Falirzeuguntersuchungsvorrichtungen (10) und 
einem Informationszentruni <50), das mit der Fahr- 
zeuguntersuchungsvorrichtung (10) derart verbunden 
ist, daB diese miteinander kommunizieren konnen, 
wobei das Infonnationszentrum (50) eine Infonnati- 
onsfestlegungseinrichtung zur Festlegung von zu sam- 
melnden Zustandsinformationen und cine Ziclfahr- 
zeugfestlegungseinrichtung zur Festlegung von Ziel- 
fahrzeugen fiir die Infomiationssammlung aufweist 
und Uniersuchungsantbr-derungen fiir die Zustandsin- 
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lomialionen zu den Zielfahr/cugcn sen del, und 
wobei jede Fahr/Aruguniersucliungsvomchliing (10) 
eine Untersuchungseinrichlung (12) zum Erhalt der 
Zusiandsinformalionen durch Durch fiihrung einer 
durch die Untersuchungsanforderung spezinzierien 5 
Untersuchung aufweisl. sowie die durch die Unlersu- 
chung erhaJlcncn Zustandsinformationen zu dem Infor- 
niationszenlrum sendet. 

3. Fahrzeuginfonnaiionssaminelsysicni nach An- 
spruch 2, wobei das Information szenl.ru ni (50) eine 10 
Unlersuchungspunkttabelle (56) aufweist, die Fahr- 
zeuge bezogen auf jede Art aus der Vielzahl von Zu- 
standsinformationsarlen darstellt und die Zielfahrzeuge 
entsprechend der Uniersuchungspunkttabelle (56) fest- 
legt. 15 

4. Fahrzeugin forma lions sammelsyslem nach An- 
spruch 2 oder 3, wobei das Informationszentrum (50) 
Unlcrsuchungsanfordcrungcn einschlieBlich cincs zum 
Erhalt der Zustandsinformationen erforderlichen Un- 
tersuchungsprogramms sendel, wobei die Fahrzeugun- 20 
tersuchungsvorrichtung (10) die angeforderte Unlersu- 
chung unter Verwendung des Untersuchungspro- 
gramms durchfiihrt 

5. Fahrzeugin fomialionssammelsystem nach An- 
spruch 2 oder 3, wobei das Informalionszenlrum (50) 25 
Untersuchungsanforderungen einschlieBlich eines zum 
Erhalt der Zustandsinformationen erforderlichen Un- 
tersuchungsprogramms oder Untersuchungsanforde- 
rungen einschlieBlich eines die Untersuchungspro- 
gramme angebenden Priif codes sendet, 30 
wobei jede Fahrzeugun tersuchungsvorrichtung (10) 
die angeforderte Untersuchung unter Verwendung des 
empfangenen Untersuchungsprogramms ausfuhrt, 
wenn eine Untersuchungsanforderung einschlieBlich 
des Untersuchungsprogramms empfangen wird, und 35 
wobei jede Fahrzeuguntersuchungsvorrichtung (10) 
die angeforderte Untersuchung unter Verwendung des 
darin gespeicherten Untersuchungsprogramms ent- 
sprechend dem Priifcode ausfiihrt, wenn eine Untersu- 
chungsanforderung einschlieBlich des Prufcodes emp- 40 
fang en wild. 

6. Fahrzeugin form ationssammelsy stem nach einem 
der Anspriiche 2 bis 5, wobei das Informationszentrum 
die Untersuchungsanforderung als Rundfunk sendel, 
wenn die Untersuchungsanforderung zu den Zielfahr- 45 
zeugen gesendet wird. 

7. Fahrzeuginfoniiationssammelsystem nach An- 
spruch 6, wobei die Fahrzeuguntersuchungsvorrich- 
tung (10) durch eine Untersuchung erhalt ene Zustands- 
informationen zu dem Informationszentrum (50) durch 50 
individuelle Ubertragung sendet. 

8. Fahrzeuginformationssammelsyslem nach einem 
der Anspriiche 2 bis 7, wobei die Fahrzeuguntersu- 
chungsvorrichtung (10) eine Diagnosesteuereinrich- 
tung (12) aufweist, die mil einer Vielzahl von Einrich- 55 
tungssteuereinrichtungen (14) verbunden ist, die je- 
weils entsprechende an dem Fahrzeug angebrachte 
Einrichtungen (16) steuem, und die Einrichtungssieu- 
ereinrichtung (14) Zustandsinformationen durch eine 
Untersuchung der en (.spree henden Einrichtungen (16) 60 
unter Sleuerung durch die Diagnosesteuereinrichiung 
(12) erhalt. 

9. Fahrzeuginformationssammelsyslem nach einem 
der Anspriiche 2 bis 8, wobei die Fahrzeug untersu- 
chungsvorrichtung (10) Zustandsinformationen durch 65 
eine fur eine bestimmte Zeitdauer fortgesetzte Untersu- 
chung erhalt. 

10. Fahrzeuguniersuchungsvorrichtung, die an einem 



Fahrzeug angcbrachl isi, mil 

einer liinpfangst* in rich lung (30) zum Empfang einer 
Untersuchungsanforderung fiir durch eine Untersu- 
chung mi if els Diagnose des Fahrzeugs zu erha Irene Zu- 
standsinformationen aus einem Information szent.ru m 
(50), 

einer Untersuchungseinrichtung (12) zur Beschaffung 
der Zustandsinformationen durch eine durch die Unter- 
suchungsanforderung spezifizierte Untersuchung, und 
einer Sendeeinrichlung (30) zum Senden der durch die 
Untersuchung erhaltenen Zustandsinformationen zu 
dem In forma lion szen (rum (50), wobei die Fahrzeugun- 
tersuchungsvorrichtung (10) die Zustandsinfonnalio- 
nen zu dem Informationszentrum (50) sendet, wenn 
das Fahrzeug der Fahrzeuguntersuchungsvorrichtung 
(10) als Zielfahrzeug zur Beschaffung von Zustandsin- 
formationen durch das Informalionszenlrum {50) aus- 
gcwahlt ist. 
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